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Stadt Mahlberg — Larmaktionsplan, Runde IV

1 Allgemeines und Aufgabenstellung

Eine zunehmende Anzahl der Einwohner Deutschlands fihlt sich durch
Larmeinwirkungen stark beeintrachtigt. Larm mindert das Wohlbefinden von
Menschen, drickt die Miet- und Immobilienpreise, reduziert die Einnahmen
von Kommunen und verursacht allein in Deutschland jahrlich mehrere Milliar-
den Euro Folgekosten.' Insbesondere die Schallemissionen des StraRenver-
kehrs werden als stérend und unerwiinscht wahrgenommen. Dieser Larm be-
trifft bis zu 70 % der Bevodlkerung. Durch planerisches Handeln kann eine
larmarmere Umwelt hergestellt werden.?

Ein Instrument, um der Belastung durch Ldrm und den damit verbundenen
negativen Folgen entgegen zu wirken, ist die Larmaktionsplanung. Mit der EU-
Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG® gibt es seit 2002 eine rechtliche
Grundlage, die Larmbelastung zu senken und ruhige Gebiete vor einer kinfti-
gen Verlarmung zu schiitzen. Bei weniger Larm ist von einer Verringerung von
Gesundheitsrisiken sowie einer Steigerung der Lebensqualitat auszugehen.

Die Stadt Mahlberg und der Stadtteil Orschweier sind in erheblichem Umfang
von Umgebungslarm betroffen. Das Gemeindegebiet wird von drei Gberregio-
nalen Verkehrswegen durchschnitten: Der Bundesautobahn BABAS, der
Bundesstralle B 3 und der Eisenbahnstrecke Karlsruhe — Basel (Rheintalbahn).
Hinzukommen als Larmquellen die Kreisstrafe K 5345 und die LandesstraRe
L 103. Im Zuge der Erweiterung der Bahnstrecke ist geplant, die bestehende
Bahntrasse in Mahlberg auf 250 km/h Hochstgeschwindigkeit zu erweitern,
sowie zwei weitere Gleise entlang der Bundesautobahn A5 zu errichten, dies
wird die Larmsituation zusatzlich deutlich verscharfen.

Mit dem Larmaktionsplan verfolgt die Stadt Mahlberg das Ziel eines umfas-
senden Umgebungslarmschutzes der Bevélkerung, entsprechend den lberge-
ordneten Planungszielen der Umgebungslarmrichtlinie und ihrer Umsetzung
in das deutsche Immissionsschutzrecht. Mit dem im Jahr 2012 beschlossenen
Larmaktionsplan sollte zunachst der Larm aus Uberregionalen Verkehrswegen
(A 5, B 3, Rheintalbahn) und der Verkehrslarm in den Orten selbst (Ortsdurch-
fahrt der K 5345) gemindert werden. Dabei hat die Stadt Mahlberg, lber ihre
Pflicht hinaus, die Larmkartierung der LUBW umfangreich durch eigene Kartie-

! Bonacker, Margit; Heinrichs, Eckhart; Schwedler, Hanns-Uwe (2008): Umgebungs-
larm, Aktionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung - Silent City - ein Handbuch zur kom-
munalen Larmminderung. Berlin.

2 Richard, Jochen; Mazur, Hein; Lauenstein, Dirk (2015): Handbuch Lirmaktionspldne. Hand-
lungsempfehlungen fir eine larmmindernde Verkehrsplanung. Dessau-RoRlau.

3 Europaisches Parlament & Rat der europaischen Union (2002): Richtlinie 2002/49/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates liber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm.

3749/1 - November 2024

HEINE + JUD |




Stadt Mahlberg — Larmaktionsplan, Runde IV

rung der StraRen- und Schienenwege erganzt. Zusatzlich wurden erste Be-
rechnungen des Gewerbelarms im Gemeindegebiet nach den Vorgaben der
Umgebungslarmrichtlinie durchgefiihrt.

Die Europdische Union (EU) schreibt eine fiinfjdhrige Uberpriifung der Lirm-
aktionsplane vor. Entsprechend erfolgte 2021 eine Uberpriifung im Rahmen
der 3. Runde auf der Basis der im Januar 2019 von der LUBW veroffentlichten
,Larmkartierung 2017“.

Nun soll auf Basis der aktuellen Larmkarten von 2022 gepriift werden, ob re-
levante Anderungen vorliegen, welche eine Uberarbeitung des bestehenden
Plans erforderlich machen. Mit Vorlage dieses Larmaktionsplans (Runde V)
erflllt die Stadt ihre Pflicht zur Darstellung der Larmsituation sowie der im
Rahmen des Larmaktionsplanes zu treffenden MalRnahmen. Den Rahmen fir
die Ausgestaltung des Verfahrens setzt der Kooperationserlass-
Larmaktionsplanung® vom 08.02.2023.

Allgemeine Einfiihrung zum Thema Larm

Die Empfindung von Gerauschen ist von Mensch zu Mensch unterschiedlich
und hangt u. a. von der Gerauschzusammensetzung und der eigenen Einstel-
lung zum gehdrten Ereignis ab. So kann laute Musik durchaus als entspannend
empfunden werden, wohingegen Verkehrsgerdausche mit derselben Pegelho-
he als belastigend und storend wahrgenommen werden.

Auch differiert die Fahigkeit der Wahrnehmung von Larmpegelreduzierungen
zwischen Menschen. Manche Menschen kénnen bereits Pegelreduzierungen
von 1 dB(A) bemerken. Im Mittel geht man davon aus, dass Pegelreduzierun-
gen von 2 bis 3 dB(A) vom menschlichen Gehor horbar bzw. spirbar sind.

Zur Einordnung von Pegelhéhen bzw. Lautstarken sind in der folgenden Abbil-
dung typische Alltagsgerdausche mit der entsprechenden ,dB(A)-Angabe“ auf-
geflhrt. Daraus geht hervor, dass jede menschliche Tatigkeit einen gewissen
Gerauschpegel verursacht. Beispielsweise betrdgt ein normales Gesprach be-
reits 60 dB(A) und Uberschreitet damit den nachtlichen Auslosewert von
55 dB(A).

1 Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg (2023): Lirmaktionsplanung in Baden-
Wirttemberg - Kooperationserlass-Larmaktionsplanung. Geschaftszeichen: VM4-8826-
27/10/2 (Vol.). Stuttgart.
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Abbildung 1 — Typische Alltagsgerdusche in Dezibel dB(A)*
Larmpegel in Dezibel (dB(A))

Spielzeugpistole direkt am

Ohr

Silvesterknaller in Ohrnghe

explodiert

Gewehrschuss in Miindungs- Gehdrschaden bei einmaliger Ein-
nihe wirkung miglich (Spitzenpegel)
Knackfrosch, Trillerpfeife Schmerzschwelle, Gehtrschdden
Startgerdusch von schon bei kiirzerer Einwirkung
Flugzeugen, 40 m entfernt maglich

Martinshorn, 10 m entfernt
Maximalpegel am Walkman

Rockkonzert

Laute Diskothek

Kreissdge, Presslufthammer 100 Gehdrschdden bei langjdhriger

Fahrender Lkw, 5 m entfernt 85 Dauerbelastung

Hauptverkehrsstrape 80 Erhihtes Herz-Kreislauf-Risiko bei

am Strapenrand dauernder Belastung der Wohnung
am Tage

Gesprdch Beldstigungsreaktionen bei dauern-|

Leises Radio der Belastung der Wohnung am

(Zimmerlautstarke) Tage; Stirung von konzentrierter,
geistiger Arbeit (Dauerschallpegel)

Ruhiges Zimmer am Tage Beeintrachtigung von Erholung,

Fliistern Ruhe, Schiaf (Daverschallpegel)

Leises Bldtterrascheln
Ruhiges Zimmer in der Nacht

Stille

Hirschwelle

1 ,Ratgeber Larm- das unterschatze Risiko”; Herausgeber: Umweltbundesamt, Dessau, Stand
April 2007.
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2 Verwendete Unterlagen

o Larmaktionsplan Stadt Mahlberg, Februar 2012; W2K Rechtsanwalte, Hei-
ne + Jud Ingenieurbiiro fir Umweltakustik Stuttgart

o Umgebungslarmkartierung 2017 der Landesanstalt flir Umwelt Baden-
Wirttemberg (LUBW)

o Fortschreibung des Larmaktionsplans Stadt Mahlberg, April 2021, Heine +
Jud Ingenieurbiro fir Umweltakustik Stuttgart

o Umgebungslarmkartierung 2022 der Landesanstalt flir Umwelt Baden-
Wirttemberg (LUBW)

3 Zusammenfassung der bisherigen Untersuchungen

3.1 Larmaktionsplan 2012

Der Larmaktionsplan der Stadt Mahlberg aus dem Jahr 2012 hat die nach der
EU-Umgebungslarmrichtlinie relevanten Larmquellen der Larmkartierung der
Stufe 2 (2012) untersucht. Dafiir wurde die Larmkartierung der LUBW, auf
Veranlassung der Stadt Mahlberg, im Jahr 2008 um weitere Larmquellen er-
ganzt. Dies waren fir den StraRenverkehr die BundesstraRe B 3, die Landes-
strafle L 103 und die KreisstraRe K 5345, fir den Schienenverkehr die Aus- und
Neubaustrecke Lahr — Mahlberg. Folgende fiinf Larmschwerpunkte ergaben
sich, fiir welche Malinahmen erarbeitet wurden:

Stadtteil Orschweier — Schienenverkehrslarm
Stadtteil Orschweier — Ortsdurchfahrt K 5345
Stadtteil Mahlberg — Schienenverkehrslarm
Stadtteil Mahlberg — Ortsdurchfahrt K 5345
Stadtteil Mahlberg — Ostlicher Ortsrand B 3

Weitere Larmquellen stellen die Bundesautobahn 5 sowie die Landesstra-
Re L 103 dar.

o O O O O O

In Abbildung 1 sind die Larmschwerpunkte der Stadt Mahlberg abgebildet.
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Abbildung 2- Ldrmquellen auf der Gemarkung Mahlberg

'J‘!lisf s

'%f 'w |

In den Tabellen 1 bis 5 sind die, fur die im Larmaktionsplan der Stadt Mahl-
berg (2012) identifizierten Larmschwerpunkte mit den jeweils festgesetzten
Malnahmen aufgefiihrt.
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Tabelle 1 — Mafinahmenkatalog LAP 2012, Schienenverkehrsldrm, Ortsteil Orschweier

Nr. MaRnahme zustandig
Errichtung von Schallschutzwanden auf der Ostseite der Rheintalbahn (1. + 2. Gleis) auf DB-Gelande mit den Malen:

Al | Wand 1: Lénge 1.500 m; Héhe 3,5 m; Wand 2: Ldnge 1.850 m; H6he 3 m; (Gesamtflache: 10.800m3);

Die Lage der Schallschutzwénde ist der MaBnahmenbeschreibung zu entnehmen. DB Netz AG

A2 Aufnahme des gesamten Streckenabschnitts der Rheintalbahn durch die Gemarkung Orschweier (1. + 2. Gleis) in das Ldrmsa-
nierungsprogramm der Deutschen Bahn.

Einfihrung der SchallschutzmafRnahme ,,Besonders tiberwachtes Gleis” (bliG) fur den Streckenabschnitt in der Gemarkung Or-

A3 | schweier als voriibergehende SofortmaBnahme bis zur Realisierung der baulichen LarmschutzmaRBnahmen. Die zustandige Stel- DB Netz AG, ggf
le hat der Stadt Mahlberg alle 6 Monate Nachricht Gber den Pflegezustand der Gleise zu erstatten. auf Anweisung
Geschwindigkeitsbeschrankung nachts fiir den Guterverkehr auf 70 km/h im Streckenabschnitt der Gemarkung Orschweier als des Eisenbahn-

A4 | voribergehende SofortmaRnahme bis zur Realisierung der baulichen LarmschutzmaRnahmen. Die MalRnahme ist aufschiebend bundesamts

bedingt auf die Priifung der Realisierbarkeit im Rahmen des Betriebskonzepts durch die DB Netz AG.

3749/1 - November 2024
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Tabelle 2 — Mafinahmenkatalog LAP 2012, Ldrmschwerpunkt Kreisstrafse K5345, Ortsteil Orschweier

Nr. MaRBnahme zustandig
Geschwindigkeitsbeschriankung auf 30 km/h in der OD von Orschweier auf der Hohe Hauptstrale Nr. 2 bis 76 als vortiberge-
hende SofortmaRnahme bis zum Einbau des larmoptimierten Fahrbahnbelags. Die Einhaltung der zuldssigen Hochstge-
A5 | schwindigkeit ist durch Kontrolleinrichtungen auf jeder Fahrbahnseite zu Giberwachen. Die Geschwindigkeitsbegrenzung
wird nach Einbau larmoptimierter Asphalte bzw. anderer Minderungsmalinahmen auf ihre Erforderlichkeit hin Gberprift
und ggf. aufgehoben.
A6 Vorverlegung der stdlichen Ortstafel in Orschweier vom Ende der zweiseitigen Bebauung vor den Knotenpunkt der K 5345
mit der Bahnhofstrale. LRA Ortenaukreis
A7 | Erstellen eines Konzepts fiir den verkehrsberuhigenden Umbau der Ortsdurchfahrt.
Einbau eines larmoptimierten Asphalts fiir den Fall des Austauschs des bestehenden Fahrbahnbelags, spatestens jedoch
A8 | nach Ablauf dessen Lebensdauer. Der einzubauende Asphalt muss dem dann neuesten Stand der Technik entsprechen und
mit verhéaltnismaRigem Aufwand eine maximale Verbesserung der Larmsituation bewirken.
A9 | Ortsumgehung K 5345

3749/1 - November 2024
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Tabelle 3 — Mafinahmenkatalog LAP 2012, Lirmschwerpunkt Schienenverkehr, Mahlberg

Nr. MaRBnahme zustandig
Errichtung von Schallschutzwanden auf der Ostseite der Rheintalbahn (1.+2. Gleis) auf DB-Geldnde mit den MaRen:
B1 | Wand 1: Ldnge 1500 m; Hdhe 3,5 m; Wand 2: Linge 1850 m; Hohe 3 m; (Gesamtflache: 10.800m?); DB Netz AG
Die Lage der Schallschutzwande ist der MaRnahmenbeschreibung zu entnehmen.
Einfihrung der SchallschutzmalRnahme ,,Besonders tiberwachtes Gleis” (bliG) fir den Streckenabschnitt in der Gemarkung
B2 | Mahlberg als voriibergehende SofortmaRnahme bis zur Realisierung der baulichen LarmschutzmaRnahmen. Die zustandige
Stelle hat der Stadt Mahlberg alle 6 Monate Nachricht iber den Pflegezustand der Gleise zu erstatten.
DB Netz A f.
Einflihrung der Schallschutzmalnahme , Besonders tGiberwachtes Gleis” (bliG) fiir den Streckenabschnitt in der Gemarkung auf Ait\:/eii’lfgdes
B3 | Mahlberg als voriibergehende SofortmaBnahme bis zur Realisierung der baulichen LarmschutzmalRnahmen. Die zustédndige Eisenbahn- g
Stelle hat der Stadt Mahlberg alle 6 Monate Nachricht iber den Pflegezustand der Gleise zu erstatten.
Bundesamts
Geschwindigkeitsbeschrankung nachts fiir den Guterverkehr auf 70 km/h im Streckenabschnitt der Gemarkung Mahlberg als
B4 | voribergehende SofortmaRnahme bis zur Realisierung der baulichen LarmschutzmaRnahmen. Die MalRnahme ist aufschie-
bend bedingt auf die Prifung der Realisierbarkeit im Rahmen des Betriebskonzepts durch die DB Netz AG.
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Tabelle 4 — Mafinahmenkatalog LAP 2012, Lirmschwerpunkt Kreisstrafse K5345, Mahlberg

Nr.

MaRBnahme zustandig
Geschwindigkeitsbeschriankung auf 30 km/h in der Ortsdurchfahrt von Mahlberg auf der Hohe Kirchstr. 20 bis Eisenbahnstr.
B5 | 44 als voriibergehende SofortmaRnahme bis zum Einbau des larmoptimierten Fahrbahnbelags. Die Einhaltung der zulassi- LRA Ortenaukreis
gen Hochstgeschwindigkeit ist durch Kontrolleinrichtungen auf jeder Fahrbahnseite zu (iberwachen.
B6 | Erstellen eines Konzepts fiir den verkehrsberuhigenden Umbau der Ortsdurchfahrt
Einbau eines larmoptimierten Asphalts fiir den Fall des Austauschs des bestehenden Fahrbahnbelags, spatestens jedoch LRA Ortenaukreis
B7 | nach Ablauf dessen Lebensdauer. Der einzubauende Asphalt muss dem dann neuesten Stand der Technik entsprechen und
. e . ) . . . (StraRenbauamt)
mit verhaltnismaRigem Aufwand eine maximale Verbesserung der Larmsituation bewirken.
B8 | Ortsumgehung K 5345 und B 3

3749/1 - November 2024
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Tabelle 5 — Mafinahmenkatalog LAP 2012, Lirmschwerpunkt Bundesstrafse B3, Mahlberg

Nr. MaRBnahme zustandig
Errichtung von Schallschutzwanden auf der Westseite der B 3 mit den MaRen: RP Freiburg
B9 | wand 1a: Lange 345 m, Hohe 4,0 m; Wand 1b: Lange 175 m, Hohe 3,5 m; Wand 2a: Lange 190 m, Hohe 4,0 m; Wand 2b:
Lange 225 m, Hohe 3,0 m (Gesamtflache: 3.428 m2).
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h im gesamten Bereich der Gemarkung der Stadt Mahlberg und auf 50 km/h im LRA Ortenaukreis
Kreuzungsbereich der B 3 / StauferstraRe als voriibergehende SofortmaRnahme bis zum Einbau des larmoptimierten Fahr-
B10 | bahnbelags. Die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten sind verstarkt zu kontrollieren. Die Geschwindigkeitsbegrenzung wird
nach Einbau larmoptimierter Asphalte bzw. anderer Minderungsmafnahmen auf ihre Erforderlichkeit hin Gberprift und ggf.
aufgehoben.
Begleitende MalRnahme zur Geschwindigkeitsbeschrankung:
B11
Umbau der Kreuzung der B 3 mit der Stauferstrale zu einem Kreisverkehr.
. . . . . N . RP Freiburg
Einbau eines larmoptimierten Asphalts fiir den Fall des Austauschs des bestehenden Fahrbahnbelags, spatestens jedoch
B12 | nach Ablauf dessen Lebensdauer. Der einzubauende Asphalt muss dem dann neuesten Stand der Technik entsprechen und
mit verhéaltnismaRigem Aufwand eine maximale Verbesserung der Larmsituation bewirken.
B13 | Ortsumgehung K 5345 und B 3 LRA Ortenaukreis

3749/1 - November 2024
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3.2 Fortschreibung Lairmaktionsplan 2021

Die Fortschreibung basiert auf der Kartierung der LUBW aus dem Jahre 2017
und wurde um eine Wirkungsanalyse eines aktiven Schallschutzes an der B3
erganzt. Die Wirkungsanalyse (MaRBnahme B 9) wurde durchgefiihrt und kam
zum Ergebnis, dass die Realisierung der festgesetzten Schallschutzwand zu
einer deutlichen Entlastung des westlich des Bundesstralle B 3 gelegenen
Wohngebiets fihren wiirde.

Zum anderen wurde die Schallimmissionen der KreisstraBe K 5345 der Orts-
durchfahrten Mahlberg und Orschweier untersucht. Es wurde die Entlastung
der straBennahen Bebauung durch eine Verlangerung der Geschwindigkeits-
begrenzung auf die gesamte Ortsdurchfahrten berechnet und die Festsetzun-
gen dahingehend erganzt.

Umgesetzte MaRnahmen

o Die Errichtung von Schallschutzwanden auf der Ostseite der Rheintalbahn
(gemalk MalRlnahmen Al und B1) sind umgesetzt. Zum vollstdndigen An-
schluss bedarf es noch der Abnahme.

o Auf den Ortsdurchfahrten Orschweier und Mahlberg (KreisstraRe K 5345)
wurde eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h umgesetzt (MaRk-
nahmen A5 und B5).

o Auf Hohe des Stadtteil Mahlberg wurde die zulassige Hochstgeschwindig-
keit der BundesstraRe B 3 auf 70 km/h und auf 50 km/h im Kreuzungsbe-
reich der B 3 / StauferstralRe reduziert (MaRnahme B10).

o AuBerdem wurde die Fahrbahndecke der B 3 im Abschnitt Mahlberg er-
neuert (MaBBnahme B12). Allerdings wurde nicht wie in Mallhahme B12
beschrieben, ein l[armoptimierter oder offenporiger Fahrbahnbelag einge-
baut, sondern ein Standardbelag (Dstro = -2dB).

3749/1 - November 2024
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4 Exkurs — Berechnungsverfahren 2017 und 2022

Der vorliegenden Larmkartierung liegen die aktuellen Berechnungsvorschrif-
ten flr den StraRenverkehr BUB! und fiir die Ermittlung der larmbelasteten
Einwohner (BEB?) zugrunde. In der Larmkartierung 2017 wurden die damali-
gen Berechnungsvorschriften (VBUS?, VBEB*) verwendet.

Durch den Wechsel der Berechnungsvorschriften ergeben sich Veranderungen
in den Ergebnissen selbst bei ansonsten identischen EingangsgrofRen. Daher
sind die Ergebnisse 2023 mit den Ergebnissen 2017 bzw. 2021 nur noch sehr
eingeschrankt vergleichbar (siehe hierzu: ,Vergleichsrechnungen fiir die EU-
Umgebungslarmrichtlinie®).

Illustriert sei dies beispielsweise anhand des Verfahrens zur Ermittlung der
Belastetenzahlen. Nach dem bisherigen Verfahren (VBEB) wurden die Bewoh-
ner eines Hauses gleichmaRig auf alle Gebaudeseiten verteilt, so dass jeweils
auch Bewohner den , leisen” Fassaden zugeordnet wurden. Das aktuelle Ver-
fahren (BEB) hingegen ordnet samtliche Bewohner eines Gebdudes aus-
schlieRlich der lautesten Fassade zu. Allein diese Anderung fiihrt i.d.R. zu
deutlich héheren Betroffenheiten, bei ansonsten gleichen Randbedingungen.

! Bundesministerium der Justiz und fir Verbraucherschutz (2021): Berechnungsmethode fir
den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Ge-
werbe). (BUB).

2 Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz (2021): Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm. (BEB).

3 EU (2006): Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBen VBUS.

4 EU (2007): Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm (VBEB).

> Heidebrunn, Frank; Popp, Christian; Krapf, Klaus-Georg (2021): Vergleichsberechnung fur die
EU-Umgebungslarmrichtlinie. Abschlussbericht. Dessau-RofRlau.
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5 Uberpriifung des Lirmaktionsplanes 2012 mit der Fortschreibung 2021

Im Folgenden werden die zu priifenden Punkte betrachtet, wie sie im Kapitel
1.4 ,Uberpriifung bestehender Ldrmaktionspléne” im Kooperationserlass! des
Landes Baden-Wiirttemberg beschrieben sind.

Die Uberpriifung sollte folgende Punkte umfassen:

o Relevante Anderungen der Larmsituation

o Entwicklungen in der Zahl der Betroffenen

o Relevante Anderungen der Lirmeinwirkungen
o

Anderungen in der Bewertung von Lirmproblemen und Lirmauswirkun-
gen

Stand der Umsetzung von MaBBnahmen
Beriicksichtigung planungsrechtlicher Festlegungen in anderen Planungen
o Erfolge langfristiger Strategien

5.1 Relevante Anderungen der Lirmsituation

(z.B. zusdtzlich kartierte Strecken, Verkehrsstéirken, Lkw-Anteile, Geschwindig-
keitsregelungen, aktive LérmschutzmafSnahmen, andere Ldrmquellen)

Im Folgenden werden die Larmkarten der LUBW des Jahres 2022 denen des
Jahres 2017 gegenlibergestellt. Die Abbildung 3 und Abbildung 4 zeigen die
Pegelverteilungen fir die Zeitbereiche Lpen (gemittelter 24h-Wert) und Lniht
(22-6 Uhr) in der Rechenhthe von 4 Metern (. Gel. und 10 Meter Rasterab-
stand?.

Die Farbgebung der Larmskala ist in der DIN 45682 (,Thematische Karten im
Bereich des Schallimmissionsschutzes”) geregelt. Diese wurde zum Jahre 2020
aktualisiert und beinhaltet nun ein wissenschaftlich iberarbeitetes Farbsche-
ma. Die verschiedenen Farbschemata erschweren zusatzlich die Vergleichbar-
keit der beiden Larmkartierungen 2017 und 2022.

1 Ministerium fir Verkehr Baden-Wiirttemberg (2023): Lirmaktionsplanung in Baden-
Wirttemberg - Kooperationserlass-Larmaktionsplanung. Geschaftszeichen: VM4-8826-
27/10/2 (Vol.). Stuttgart.

2 bzgl. Vergleichbarkeit der Kartierungen 2017 mit 2022, siehe Kapitel 4.
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Abbildung 3 — Straf3enverkehrsldrm 24h Lpen

2017 (oben) und 2022 (unten)*

Pegel im Berechnungsgebiet: !

> 75 dB(A)
>70-75dB(A)
> 65-70 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)

7
/
ra 3 ¢
11 '

Pegel im Berechnungsgebiet:

>75dB(A)
270-74 dB(A)
>65-69 dB(A)

260-64 dB(A)
>55-59 dB(A)

Isophone LDEN =
65 dB(A)

! aus: Daten- Kartendienst der Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wiirttemberg (LUBW).
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Abbildung 4 — StrafSenverkehrsldrm Lyigh: 2017 (0oben) und 2022 (unten)*

Pegel im Berechnungsgebiet:
>70dB(A)
>65-70 dB(A)
>60 - 65 dB(A)
>55-60 dB(A)

> 50 - 55 dB(A)

>45-50 dB(A)

Pegel im Berechnungsgebiet:

=70 dB(A)

265-69 dB(A)
260 - 64 dB(A)
255-59 dB(A)
250 - 54 dB(A)

Isophone LNight =
55 dB(A)

[ ek 4
',' all "‘

! aus: Daten- Kartendienst der Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wiirttemberg (LUBW).
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Neben den unterschiedlichen Berechnungsverfahren (siehe Kapitel 4) und der
Uberarbeiteten farblichen Darstellung der Larmkarten haben sich die Ver-
kehrsstarken auf der LandestraBe L 103, der BundesstraRe B 3 und der Auto-
bahn BAB 5 unwesentlich geandert.

In Tabelle 6 sind die Veranderungen der Verkehrsstarke der bisherigen Larm-
aktionsplanungen dargestellt.

Tabelle 6 — den jeweiligen Kartierungen zugrunde liegenden Strafsenverkehrs-
stdrken

Jahr Verkehrsmenge | Schwerverkehr Lkw-Anteil
(DTV)
Tag Abend Nacht
6—18 Uhr | 18 =22 Uhr | 22 -6 Uhr
Kfz/24 h [%]
B3

2008* 14.500 - 6 6 6
2012 13.084 o 4,1 19 4,7
2017 14.210 o 3,6 1,4 1,6
2022 14.790 454 3,6 1,2 1,6

L 103
2008* 11.300 - 6 6 6
2012 9.705 o 4,7 1,4 4,0
2017 9.983 o 4,2 1,5 5,4
2022 10.555 398 4,2 1,6 5,4

BAB 5
2012 56.348 o 13,8 9,8 23,7
2017 61.219 o 14 19 24,7
2022 63.700 9.817 15,7 9,7 26,6

*in Larmkartierung 2008 verwendete Kennwerte ** keine Angabe
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5.2 Entwicklungen der Anzahl der Betroffenen

Die Belastetenzahlen der LUBW-Kartierung aus den Jahren 2017 und 2022
sind in Tabelle 7 und Tabelle 8 dargestellt.

Tabelle 7 — Anzahlen belasteter Einwohner der Lédrmkartierungen 2017 und
2022

Jahr Larmbelastete Einwohner

LDEN* in dB(A) LNight** in dB(A)

>55-59 | 260-65 | 265-70 | 270-75 275 250-55 | 255-60 | 260-65 | 265-70 270

2017 | 89 54 11 0 0 63 18 3 0 0

2022 | 943 174 61 18 0 379 58 26 0 0

* Loen gemittelter 24h-Wert  ** Lyight 22 — 6 Uhr

Tabelle 8 — Belastete Wohnungen, Schulen, Krankenhéuser und Fldchen; in
Klammern: Ldrmkartierung 2017

peselbereich Belastete Belastete Belastete Belastete
g[dB(A)] Wohnungen Schulen Krankenh&user Flachen
[Anzahl] [Anzahl] [Anzahl] [km?]
Lden> 55 570 (64) 0(0) 0(0) 10,9 (7,3)
Lden> 65 38 (5) 0(0) 0(0) 5,5(2,4)
Lden> 75 0(0) 0(0) 0(0) 1,1(0,5)
Summe 608 (69) 0(0) 0(0) 17,5 (10,2)

Aufgrund der gednderten Berechnungsverfahren (siehe Kapitel 4) sind die
Ergebnisse der Kartierung 2022 nicht mit denen von 2017 vergleichbar. Da
keine relevante Verkehrszunahme auf den kartierten StraRen zu verzeichnen
ist, kann davon ausgegangen werden, dass die tatsachliche Larmsituation kei-
ne maRgeblichen Veranderungen erfahren hat.
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Gesundheitsschadliche Auswirkungen und Beldstigungen

Die Ermittlung der betroffenen Personen? erfolgt auf der Basis des Anhangs llI
der Umgebungslarmrichtlinie? entsprechend der dort enthaltenen Expositi-
ons-Wirkungs-Beziehungen. In Tabelle 9 sind die Betroffenenzahlen mit ge-
sundheitlichen Auswirkungen aufgefiihrt.

Tabelle 9 — Gesundheitsschdédliche Auswirkungen durch Strafsenldrm

Gesundheitsschadliche Auswirkungen Anzahl Betroffener
starke Beladstigungen durch StralRenverkehr 167
larmbedingte Schlafstérungen 26
ischamische Herzkrankheit 0

5.3 Relevante Anderungen der Lirmeinwirkungen

(z.B. Bebauungsstruktur, Einwohnerzahlen, passive LdrmschutzmafSnahmen)

III

Die Bebauungsplane ,Darsbach IIlI“, ,Lachenfeld ober und unter dem Kirch-
weg"” wurden dahingehend geadndert, dass hier insgesamt 2 weitere Bauplatze
entstehen.

Der neue Bebauungsplan ,Kastanienweg” wurde im Rahmen der Innenver-
dichtung aufgestellt. Hier sind 5 weitere Bauplatzgrundstiicke entstanden.

Die Bebauungsplananderung ,Stiegele” ermoglicht am alten Firmensitz einer
ortsansassigen Firma den Bau eines Mehrfamilienhauses mit 17 Wohneinhei-
ten.

Diese punktuellen Verdnderungen stellen keine relevanten Anderungen der
Einwohner bzw. Betroffenzahlen dar.

5.4 Anderungen in der Bewertung von Lirmproblemen und Lirmauswir-
kungen

Mit Wirkung zum 01. August 2020 hat das Ministerium fiir Verkehr und digita-
le Infrastruktur (BMVI) [...] die Auslésewerte an BundesstraBen in der Baulast
des Bundes fiir Gebiete mit ausgepragter schutzwiirdiger Wohnbebauung, wie
z.B. Wohn-, Dorf-, Misch- und Kerngebiete, um 3 dB(A) abgesenkt. Die Auslo-

! Betroffenenzahlen aus der Belastungsstatistik 2022; Herausgeber: LUBW Landesamt fiir
Umwelt Baden-Wirttemberg, Referat 34; Stand: 11.10.2023.

2 Europaisches Parlament & Rat der europaischen Union (2002): Richtlinie 2002/49/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates liber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm.
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sewerte fir die Lirmsanierung liegt in Kerngebieten, Dorfgebieten und Misch-
gebieten nun bei 66 dB(A) tags (davor 69 dB(A)) und 56 dB(A) nachts® (davor
59 dB(A)). Dies fihrt, insbesondere im Nachtzeitraum, zu einer Erhéhung des
Anspruchs auf MaBnahmen im Rahmen einer moglichen freiwilligen Larmsa-
nierung.

Eine Absenkung der Auslosewerte zur Larmsanierung an Schienenwegen des
Bundes wurde mit der neugefassten ,Richtlinie des Bundesministeriums fir
Digitales und Verkehr zur Férderung von MaRnahmen zur Larmsanierung an
bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes” vollzogen. Damit
gelten die gleichen Kriterien (siehe oben) wie fur die Larmsanierung an Bun-
desstraBen.

Die Bundesregierung hat die Zweite Verordnung zur Anderung des Sechzehn-
ten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 04.11.2020?% erlassen.
Die Verordnung wurde am 09.11.2020 im Bundesgesetzblatt Teil 1 veroffent-
licht und trat nach der Regelung in ihrem Art. 3 am 01.03.2021 in Kraft. Mit
der Anderungsverordnung wurden die Richtlinien fiir den Lirmschutz an Stra-
RBen (RLS-19) als Berechnungsverfahren amtlich eingefiihrt und haben die ver-
alteten RLS-90 abgeldst.

5.5 Sind noch Bereiche mit Werten von 65/55 dB(A) noch vorhanden?

Bereiche mit Werten Uber Lpen 65 dB(A) und Lnigur 55 dB(A) sind weiterhin
vorhanden. Die Anzahl der Betroffenen hat aufgrund der geanderten Berech-
nungsmethodik und der gestiegenen Verkehrsstarke zugenommen. Im Tag-
zeitraum sind 79 Personen von Pegelwerten Lpen Uber 65 dB(A) betroffen. In
der Nacht liegt die Zahl der Betroffenen tber Lnight 55 dB(A) bei 84 Personen.

5.6 Analyse zum Stand der Umsetzung von MaBnahmen

Der Stand der Umsetzung der MaRBnahmen des Larmaktionsplans von 2012 ist
in den Tabellen 10 bis 12 aufgefihrt.

! Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg (2020): Regelung zum Verkehrslarmschutz an
StraBen - Absenkung des Auslosewerte fiir die Larmsanierung an BundesfernstrafSen.

2 Bundesrat (vom 2020): Zweite Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16.
BImSchvV).
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Tabelle 10 — Mafinahmenkatalog zum Strafsenverkehr LAP 2012, Ldrmschwerpunkt Kreisstrafse K5345, Ortsteil Orschweier

HEINE + JUD )

Nr. MaRnahme zustandig Umsetzung
A5 | Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in der OD von Orschweier auf der Hohe HauptstraBe Nr. 2 bis 76 als
voriibergehende SofortmaRnahme bis zum Einbau des larmoptimierten Fahrbahnbelags. Die Einhaltung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit ist durch eine stationdre Kontrolleinrichtung auf jeder Fahrbahnseite zu iberwa- umgesetzt
chen. Die Geschwindigkeitsbegrenzung wird nach Einbau larmoptimierter Asphalte bzw. anderer Minderungs-
maBnahmen auf ihre Erforderlichkeit hin Gberpriift und ggf. aufgehoben.
A6 | Vorverlegung der siidlichen Ortstafel in Orschweier vom Ende der zweiseitigen Bebauung vor den Knotenpunkt nicht
der K 5345 mit der BahnhofstraRe umgesetzt
LRA
A7 | Erstellen eines Konzepts fiir den verkehrsberuhigenden Umbau der Ortsdurchfahrt Ortenaukreis nicht
umgesetzt
A8 | Einbau eines larmoptimierten Asphalts fir den Fall des Austauschs des bestehenden Fahrbahnbelags, spatestens nicht
jedoch nach Ablauf dessen Lebensdauer. Der einzubauende Asphalt muss dem dann neuesten Stand der Technik
. e . . e . umgesetzt
entsprechen und mit verhaltnismaRigem Aufwand eine maximale Verbesserung der Larmsituation bewirken.
A9 | Ortsumgehung K 5345 nicht
umgesetzt
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Tabelle 11 — Mafinahmenkatalog zum Strafsenverkehr LAP 2012, Ldrmschwerpunkt KreisstrafSe K5345, Mahlberg
Nr. MaRnahme zustandig Umsetzung
B5 | Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in der Ortsdurchfahrt von Mahlberg auf der H6he Kirchstr. 20 bis
Eisenbahnstr. 44 als voriibergehende SofortmalRnahme bis zum Einbau des larmoptimierten Fahrbahnbelags. Die LRA "
. . . .. . . . . . . . umgesetzt
Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist durch eine stationare Kontrolleinrichtung auf jeder Fahr- Ortenaukreis
bahnseite zu Gberwachen.
B6 | Erstellen eines Konzepts fiir den verkehrsberuhigenden Umbau der Ortsdurchfahrt nicht
umgesetzt
. . . e .. .. LRA
B7 | Einbau eines larmoptimierten Asphalts fiir den Fall des Austauschs des bestehenden Fahrbahnbelags, spatestens . .
. . . Ortenaukreis nicht
jedoch nach Ablauf dessen Lebensdauer. Der einzubauende Asphalt muss dem dann neuesten Stand der Technik
. e . . . . . StraBenbauamt umgesetzt
entsprechen und mit verhaltnismaRigem Aufwand eine maximale Verbesserung der Larmsituation bewirken.
B8 | Ortsumgehung K 5345 und B 3 in Planung
*Umgesetzt mit Licken (Bereich KirchstraRe)
21
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Tabelle 12 — Mafinahmenkatalog zum Strafsenverkehr LAP 2012, Ldrmschwerpunkt BundesstrafSse B3, Mahlberg

HEINE + JUD )

Nr. MaRnahme zustandig Umsetzung
B9 | Errichtung von Schallschutzwénden auf der Westseite der B 3 mit den Malen: H
. nicht
Wand 1a: Lénge 345 m, Héhe 4,0 m; Wand 1b: Lénge 175 m, Hohe 3,5 m; Wand 2a: Linge 190 m, Héhe 4,0 m; RP Freiburg umgesetzt
Wand 2b: Lédnge 225 m, Hohe 3,0 m (Gesamtflache: 3.428 m2).
B10 | Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h im gesamten Bereich der Gemarkung der Stadt Mahlberg und auf 50
km/h im Kreuzungsbereich der B 3 / StauferstralRe als voribergehende SofortmaRnahme bis zum Einbau des LRA
larmoptimierten Fahrbahnbelags. Die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten sind verstarkt zu kontrollieren. Die . umgesetzt
N . . . i . Ortenaukreis
Geschwindigkeitsbegrenzung wird nach Einbau larmoptimierter Asphalte bzw. anderer MinderungsmaRnahmen
auf ihre Erforderlichkeit hin Gberprift und ggf. aufgehoben.
B11 | Begleitende MaRnahme zur Geschwindigkeitsbeschrankung: nicht
Umbau der Kreuzung der B 3 mit der StauferstraRe zu einem Kreisverkehr. umgesetzt
. . . . . . RP Freiburg
B12 | Einbau eines larmoptimierten Asphalts flr den Fall des Austauschs des bestehenden Fahrbahnbelags, spatestens
jedoch nach Ablauf dessen Lebensdauer. Der einzubauende Asphalt muss dem dann neuesten Stand der Technik umgesetzt**
entsprechen und mit verhaltnismaRigem Aufwand eine maximale Verbesserung der Larmsituation bewirken.
B13 | Ortsumgehung K 5345 und B 3 LRA .
. in Planung
Ortenaukreis

** Ausgetauschter Fahrbahnbelag hat nur eine Minderung von -2dB

Die Festsetzung der MalRnahmen A6, A7, A8, A9, B6 und B7 werden aufrechterhalten.
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Sind weitere MaBnahmenmaéglichkeiten vorhanden?

(verkehrsrechtliche Mafinahmen wie Geschwindigkeitsbeschrdnkungen, stra-
fenbauliche Mafinahmen wie Belagssanierungen, stédtebauliche Mafnah-
men, MafSnahmen fiir eine ruhige und sichere Ortsmitte, Elektrifizierung von

Busflotten)?

Eine ortsinterne Umfahrung (lber den Kreuzweg zum Schmiedeweg ist
aktuell seitens der Stadt Mahlberg in Planung. Diese dient der Entlastung
der Eisenbahnstralle (Nord) und dem Schmiedeweg (Ost). Siehe hierzu

Abbildung 5.
Abbildung 5 — Lageplan der geplanten Ortsumgehung?
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" 55
c . s

HARE

dag T g

Geltungsbereich 32 059 q
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A
LTI
1]

W

Im Rahmen der Verkehrsschau wird die Geschwindigkeitsreduzierung fiir
den Schmiedeweg vom Ortsschild (Richtung Kappel-Grafenhausen) bis zur
Autobahnbriicke (Schmiedewegbriicke) auf 70 km/h beantragt.

o

! Bebauungsplan ,Schmiedeweg/Kreuzweg-West“; Stadt Mahlberg; Stand: 28.05.2024; MaR-
stab 1:500.
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5.7 Planrechtliche Festsetzungen (ruhige Gebiete)

Es wird kein ruhiges Gebiet festgelegt.

5.8 Erfolge langfristiger Strategien

o Verbesserung des OPNV, insbesondere der Buslinie 113.
Im Rahmen der Bebauungsplanverfahren wird Schallschutz gepriift.

o Mittelfristig ist der Fahrradwegeausbau in Anlehnung an den ,Masterplan
Radverkehr” geplant.
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6 Schienenverkehr

Die Larmkartierung des Schienenverkehrs obliegt dem Eisenbahnbundesamt
(EBA), daher sind folgende Erlauterungen zum Schienenverkehr als rein nach-
richtlicher Natur anzusehen.

Neben dem StralRenverkehr stellt der Schienenverkehr der Rheintalbahn einen
maRgeblichen Larmschwerpunkt in Mahlberg dar. Im westlichen Bereich von
Mahlberg, nahe der Rheintalbahn, ist ebenfalls das Pflegeheim , Pflege Cent-
rum Mahlberg” vom Schienenlarm betroffen.

Die ,Richtlinie zur Forderung von MaBBnahmen zur Larmsanierung an beste-
henden Schienenwegen® sieht die Forderung von LarmschutzmaRnahmen
vor, wenn die Auslosewerte der Richtlinie Gberschritten werden. MaRgeblich
fir die Aufnahme eines Streckenabschnitts in die Larmsanierung sind bei-
spielsweise die Hohe der prognostizierten Pegel, die Zahl der betroffenen An-
wohner, die Gewichtung der nach Larmbelastung und Zahl der betroffenen
Anwohner etc. Gefordert werden kdnnen sowohl aktive als auch passive
Malnahmen.

Die Auslosewerte der aktuellen Richtlinie je nach Gebietseinstufung sind in
der folgenden Tabelle aufgefiihrt:

Tabelle 13 — Auslésewerte der Ldrmsanierungsrichtlinie 2022

Gebiete Auslosewerte
tags / nachts
dB(A)
Krankenhduser, Schulen, Kindertagesstatten, Kurheime, 64 / 54

Altenheime, reine Wohngebiete, allgemeine Wohngebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 66 /56

Gewerbegebiete 72 /62

Larmkartierung von Schienenwegen

Das Eisenbahnbundesamt ist fiir die Larmkartierung der bundeseigenen
Schienenwege verantwortlich. Im Zuge der Larmaktionsplanung werden die
Larmkarten in einem Zyklus von 5 Jahren erstellt. Das Eisenbahnbundesamt
stellt sowohl Larmkarten als auch Betroffenheitskarten zur Verfligung. In den

! Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (2022): Richtlinie zur Férderung
von Mallnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des
Bundes - Uberarbeitete Fassung 2022 -. E 12.5185.7/10.

*Das Kapitel 6 ist rein nachrichtlicher Natur
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Abbildungen 5 und 6 sind die Larmkarten sowie die Betroffenheitskarten des
Streckenabschnitts bei Mahlberg dargestellt®.

Abbildung 6 — Lérmkartierung Schienenverkehr Lpen (links) Lnignt (rechts)
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23]

! Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (2022): Richtlinie zur Férderung
von Malnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des
Bundes - Gberarbeitete Fassung 2022 -. E 12.5185.7/10.
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Abbildung 7 — Betroffenheitskarte durch Schienenverkehr, Lpen (links), Lnight
(rechts), Kartierung 2017 (oben), 2022 (unten)
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Auf den Larmkarten der Schienenstrecke zeigt sich, dass mit den Larmpegeln
die Betroffenen deutlich zurlickgegangen sind. Die Schienenverkehrskennwer-
te, auf denen die Kartierung 2017 basiert, sind nicht mehr online verfiigbar.
Ein Vergleich mit den der aktuellen Kartierung zugrundeliegenden Kennwer-
ten ist daher nicht moglich.
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7 Zusammenfassung

Die Uberpriifung des Lirmaktionsplans der Stadt Mahlberg von 2012/2021
wird in der folgenden Tabelle zusammengefasst:

Tabelle 14 — Zusammenfassung der Uberpriifung des Ldrmaktionsplanes 2021

Priifpunkt

Ergebnis

Relevante Anderung der Lirmsitua-
tion

- Ortsdurchfahrt Orschweier sowie Mahlberg
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
(MaRnahmen A5 und B5)

- B 3 auf Hohe Mahlberg wurde die Hochstge-
schwindigkeit auf 70 km/h reduziert (MaR-
nahme B10)

- Fahrbahndecke der B 3 im Abschnitt Mahlberg
mit Standardbelag erneuert (MaRnahme B12)

Relevante Anderung der Lirmein-
wirkungen

Keine

Anderungen in der Bewertung von
Larmproblemen und Larmauswir-
kungen

Die Auslésewerte fiir die Larmsanierung an
StralRen in der Baulast des Bundes wurde um 3
dB gesenkt.

Ab dem 01.03.2021 trat die RLS-19 in Kraft (gil-
tig fiir den Nachweis von Minderungsmafnah-
men).

Sind Bereiche mit Werten von
65/55 dB(A) noch vorhanden?

ja

Analyse zum Stand der Umsetzung
von MaBnahmen

umgesetzte Mallnahmen:

- Ortsdurchfahrt Orschweier sowie Mahlberg
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
(Malnahmen A5 und B5)

- B 3 auf H6he Mahlberg wurde die Hochstge-
schwindigkeit auf 70 km/h und das Tempo 50
im Kreuzungsbereich B3/Stauferstrale redu-
ziert (MaRRnahme B10)

- Die Errichtung von Schallschutzwanden auf der
Ostseite der Rheintalbahn (geméal Malnah-
men Al und B1) ist umgesetzt

- Fahrbahndecke der B 3 im Abschnitt Mahlberg
mit Standardbelag erneuert (MaBnahme B12)
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Fortsetzung Tabelle 13 — Zusammenfassung der Uberpriifung des LAP 2021

Priifpunkt

Ergebnis

weitere Mallnahmenmaoglichkeiten
vorhanden

O

Im Rahmen der Verkehrsschau wird die
Geschwindigkeitsreduzierung fiir den
Schmiedeweg vom Ortsschild (Richtung
Kappel-Grafenhausen) bis zur Autobahn-
briicke (Schmiedewegbriicke) auf 70 km/h
beantragt.

Eine ortsinterne Umfahrung (liber den
Kreuzweg zum Schmiedeweg ist aktuell sei-
tens der Stadt Mahlberg in Planung.

Entwicklungen in der Zahl der be-
troffenen Personen, Wohnungen,
Schulen und Krankenhduser oder
der Flachen

Zunahme der Betroffenen aufgrund gednderter
Berechnungsvorschriften:

- 1196 betroffene Personen tags

- 463 betroffene Personen nachts

- 608 betroffene Wohnungen

- 17,5 km? betroffene Flache

Schulen/Krankenhaduser nicht betroffen

Planrechtliche Festsetzungen (ru-
hige Gebiete)

Keine Festlegung eines ruhigen Gebietes

Erfolge langfristiger Strategien

Verbesserung des OPNV, insbesondere der
Buslinie 113.

Im Rahmen der Bebauungsplanverfahren
wird Schallschutz gepruft.

Mittelfristig ist der Fahrradwegeausbau in
Anlehnung an den ,Masterplan Radver-
kehr” geplant.
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Verfahrensdaten

21.10.2024

XX.VY. — XX.yy. 2024

07.11.2024

xx.yy.2024

Mahlberg, den xx.yy.2024

Gemeinderatsbeschluss des Entwurfes und Beteiligung
der Offentlichkeit und der Triger 6ffentlicher Belange

Offenlage

Gemeinderatsbeschluss tiber die Fortschreibung des
Larmaktionsplans in der vorstehenden Fassung

Offentliche Bekanntmachung tiber den Beschluss zur
Fortschreibung des Larmaktionsplans

Dietmar Benz, Blrgermeister
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